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(57) Abstract: The invention relates to a drive heat-exchanger unit (1) characterised by a drive (2) with an input (E) and at least 
one output (A) and a heat exchanger (3), which is allocated to the output side of the drive (2) and is connected to said drive at 
least indirectly via conduits (7, 8). The invention is also characterised by the following features: a channel or channels (4.1, 4.2) 
conducting service fluid, which is/are integrated in the housing (6) of the drive (2) and run(s) at least over part of the axial extension 
of the housing (6) to the end face of the drive (2) on the ou^ut side; a fixing device (5) for securing the heat exchanger (3) to the 
end face of the housing (6) of the drive (2) on the output side; the connection conduits (7, 8) that couple the service-fluid channel or 
channels in the housing (2) to the heat exchanger (3) are integrated in the fixing device (5); complementary connections of a standard 
type and size, which are located on the fixing device and the drive housing (6) for conducting the service fluid and for securing the 
fixing device (5). 



(57) Zusanunenfassung: Die Erfindung betrifift eine Getriebe-WSrmetauscher-Einheit (1) mit einem Getriebe (2), umfassend ei- 
nen Eingang (E) und mindestens einen Ausgang (A) mit einem Warmetauscher (3), der dem Getriebe (2) an dessen Ausgangsseite 
zugeordnet ist und der wenigstens 

/ Fortsetzung auf der nachsten Seite ] 
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mittelbar iiber Leitungen (7, 8) mit dem Getriebe verbunden ist. Die Erfindung ist gekennzeichnet durch die folgenden Meik- 
male: - Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1) - mit einem Getriebe (2), umfassend einen Eingang (E) und mindestens einen Ausgang 
(A); - mit einem Warmetauscher (3), der dem Getriebe an dessen Ausgangsseite zugeordnet ist und der wenigstens mittelbar iiber 
Verbindungsleitungen (7, 8) mit dem Getriebe (2) verbunden ist; gekennzeichnet durch die folgenden Meikmale: - ein im Gehause 
(6) des Getriebes (2) integriertem betriebsmittelfuhrenden Kanal oder Kanalen (4.1, 4.2), die sich wenigstens iiber einen Teil der 
axialen Erstrcckung des GehSuses (6) bis zur ausgangsseitigen Stimseite des Getriebes (2) erstieckt oder erstnecken; - cine Hal- 
terung (5) zur Befestigung des Warmetauschers (3) an der ausgangsseitigen Stimseite des GehSuses (6) des Getriebes (2); - die 
Verbindungsleitungen (7, 8) zur Kopplung zwischen dem oder den betriebsmittelflihrenden Kanal oder KanSlen im Getriebe (2) und 
dem Warmetauscher (3) sind in der Halterung (5) integriert; - mit hinsichtlich der Art und Dimensionierung standaidisierten komple- 
mentaren AnschlUssen an der Halterung und dem Getriebegehause (6) zur Betriebsmittelfuhrung und der Befestigung der Halterung 
(5). 
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Getriebe-Wamnetauscher-Einheit 



Die Erfindung betrifft eine Getriebe-Warmetauscher-Einheit, im Einzelnen mit den 
Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Es ist bekannt, beim Einsatz von Getrieben, insbesondere Automatgetrieben In 
AntriebsstrSngen, diesen einen Wamietauscher zuzuordnen, der ausgangsseitig 
angeordnet ist. Dabei erfolgt der Anschluss des Warmetauschers an das Getriebe 
(Iber Schlauch- und/oder Rohrleitungen. DIese sind hinsichtlich ihrer Auslegung an 
die Erfordemisse des entsprechenden Getriebes anzupassen und ferner 
entsprechend an das Getriebe beziehungsweise den Warmetauscher 
anzuschlieHen. Bel unsachgemadem Anschluss, besonderen Belastungen konnen 
Leckageverluste auftreteni die Verlust an Betriebsmittel und eine 
Umweltgefdhrdung zur Folge haben. Dies bedeutet, dass die Zeitintervaile zur 
AuffOllung mit neuem Betriebsmittel, das helBt elnem Medium, was zum Betrieb 
des Getriebes erforderiich ist, beispielsweise in Form von Schmier- und/oder 
Steuermittel, relativ kurz sInd. Ein weiterer wesentlicher Nachteil einer derartigen 
Kopplung zwischen Warmetauscher und Getriebe besteht darin, dass die 
LeitungsfQhrung bei der Auslegung des Getriebes hinsichtlich des benotlgen 
Bauraumes mit zu berucksichtigen ist. 

Zur Losung dieser Problematik ist aus DE 196 25 357 A1 eine AusfOhrung mit in 
der GehSusewand des Getriebes integrierten Kanalen fur Betriebs- und/oder 
Kuhlmitte) bekannt, die sich bis an die Stimseite des Getriebes erstrecken, wobei 
an dieser der Warmetauscher angeordnet ist Ein wesentlicher Nachteil der 
direkten Anordnung, insbesondere Anflanschung des Warmetauschers am Ende 
des Getriebes besteht zum einen darin, dail die entsprechenden AnschlQsse zur 
Befestigung des Warmetauschers und der Kopplung der Kanaie Immer an die 
konkrete Warmetauscherlosung anzupassen sind. Femer sind diese entsprechend 
auszulegen oder ZusatzmaBnahmen zu treffen, um immer einen dlchten 
Anschluss des Warmetauschers zu gewahrieisten. 



BESTATiGUNGSKOPIE 
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Zuordnungen von Wdrmetauschem zu Getriebebaueinheiten sind des weiteren 
aus den folgenden Dmckschriften vorbekannt: 

1. EP 0 812 746 A2 

2. DE 196 25 357 

Aus der Dmckschrift EP 0 812 746 A2 ist eine Antriebsbaugmppe mit einem 
Retarder und einem Warmetauscher vorbekannt. Dabei sind der Retarder, der 
Warmetauscher, ein Adapter und gegebenenfalls ein Getrlebe mecliani^cli 
unmittelbar zusammengefugt und durcli die KanSle des Adapters leitend 
miteinander verbunden. Der Retarder ist am Getrlebe angeflansclit. Der Adapter 
fOhrt mehrere Funktionen gleichzeitig aus: Zum einen verblndet er die genannten 
Bauteile auf mechanische Weise und des weiteren stellt erzwischen diesen 
mittels seiner KanSle leitende Verbindungen her. DIese LOsung eriaubt ein 
rasches und unmittelbares AnschiieHen des WSrmetauscliers an den Retarder 
untervOlligerVermeidung von Sciiiauclien. Der Adapter wird dabei in derRegei im 
iiinderen Bereich des Getriebes angeordnet und dient der Kopplung zwisclien 
dem Retarder und dem WSrmetausclier. Ober den WSrmetauscher ist es ferner 
mdglicii, die i\/ledien anderer Bauteile mit zu kOhlen. Dies bedingt jedoch eine 
entsprecliend aufwendige LeitungsfQIirung, die insbesondere bei 
Zwischenschaitung eines Retarders entweder bereits im Vorfeid mit berOcksiclitigt 
werden muss oder aber um diesen lierumgefutirt wird. 

Eine AusfQhrung eines im Getriebe integrierten WSrmetausciiers DE 196 25 357 
A1 vorbekannt. Die Anordnung des Wdrmetauschers erfolgt ais ein Bestandteil 
des .Getrlebegeh3uses. Vorzugsweise ist der WSrmetauscher dabei direkt in das 
Getriebegehduse integriert. Dies erfolgt dadurch, dass Kanale fUr die Ol-ZWasser- 
oder LuftfQhrung direkt ins Getriebegehduse gegossen oder eingearbeltet sind. 
Glelches gilt fOr die ZufQhrung des zu kOhlenden Mediums zum WSnnetausclier 
und die AnschlussstQcke fOr das KQiilmedium. Sind die KanSle in das GehSuse, 
insbesondere die Geh)3usewand eingearbeltet, kOnnen sie derart vongesehen sein, 
dass diese uber eine Abdeckplatte von auRen verschiossen sind. Femer denkbar 
ist die AusfQIirung des Warmetausctiers als flache sclieibenfdrmige Einlieit, die 
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praktisch formschlQssig an eine Getriebeseite angebaut wird, die in der 
Gehgusegestaltung entsprechend vorbereitet ist. Diese Ldsung bietet 
insbesondere bei Anwendungen mit Retardem den Vorteil, dass bei dieser die 
Notwendlgke'rt entfSllt, die KQIilwasserleitungen vom Motor am Getriebe vorbei 
nach hlnten fQhren zu mQssen, da der Anscliluss bereits am vorderen Ende des 
Getriebes vorgesehen warden kann. EIn wesentlicher Nachteil dieser AusfQhrung 
besteht jedoch darin, dass insbesondere bei integrierten Kanalen kein separator 
Warmetauscher vorgesehen ist, sondem die Qber die Zwisclienwande zwischen 
den Kanalen erfolgenden Austauschmoglichkeiten die Funktion des 
Wamietauscliers zu Qbernehmen. Bei der dargestellten AusfQIirung erfolgt die 
Zufuhr des KQhImittels an beliebiger Stelle am Getriebe. Bei Integration in der 
GehSusewand ist es jedoch zur GewShrleistung einer optimalen Kuhlwlrkung 
erforderlich, enteprechend lange Leitungswege vorzusehen, die sich wiederum in 
einer entsprechenden Vorbereitung des Geh3uses niederschlagen oder aber in 
der Grd&e des WSnnetauschers. Femer fDhrt die vorgesehene Integration im 
Gehduse zu einer sehr spezieiien AusfQhrung. Der dafQr erforderliche Bauraum 
wird immer verbraucht. Beim Einsatz in Bussen existleren fOr die dafOr 
erforderlichen BaurSume jedoch nicht in alien Richtungen die notwendigen 
Freiraume. 

Der Erfindung iag daher die Aufgabe zugmnde, eIne Getriebe-WSmietauscher- 
EinheitfOr den Einsatz in AntriebsstrSngen derart zu schaffen, dass die genannten 
Nachteile venmieden werden und insbesondere unnOtige Leckageveriuste 
ausgeschiossen sowie eine einfache und sichere BetriebsmittelfQhrung Qber den 
Wdmnetauscher gewShrleistet wird. Femer soli sich die erfindungsgem31le Ldsung 
durch einen geringen konstruktiven und fertigungstechnischen Aufvy^nd 
auszeichnen. Die Anzahi der erforderlichen Bauteiie ist erheblich zu minimieren 
und eine Leckagedichte und gering beanspruchte Kopplung untersdiiedlichster 
Wdnnetauscher mit dem Getriebe zu gewdhrleisten. 
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Die erfindungsgema&e Ldsung ist durch die Metkmale des Anspruclis 1 
charaicterisiert. Vorteilhafte Ausgestaitungen sind in den UnteransprQclien 
wiedergegeben. 

5 Erfindungsgemdii vtHrd bei der Getriebe-Warmetausciier-Einlielt der 

W3rmietausclier am Getrlebe, vorzugsweise direlct ausgangsseitig angeordnet. Die 
Anbindung des Warmetausciiers erfolgt dabei Qber eine iHalteaing, wobei die 
IHaltemng am Getriebe, insbesondere der ausgangsseitigen Stirnseite des 
GehSuses des Getriebes befestigt Ist. Erfindungsgem3& sind die als Zu- und 

1 0 Abfuiirieitung zum Wamnetausciier fungierenden Verbindungsleitungen zwisclien 

dem Getriebe und dem Warmetausclier wenlgstens teilweise in die Wandung der 
l-ialterung integriert, d.li. an dieser ausgeformt und bilden einen Teii der Wandung. 
Vorzugsweise tcdnnen diese auch vollstSndig in der Wand der l-laiterung 
angeordnet sein. d.ti. vollstandig von der Halterung umsctilossen. Dadurch 

1 5 warden die als Zu- und Abfuiirleitung zum und vom Warmetausclier fungierenden 

Verbindungsleitungen zu Bestandteilen der Halterung. Die Leitungswege zwischen 
dem Ausgang aus dem Getriebe und Eingang zum WSrmetauscher k6nnen 
dadurch sehr icurz gehalten werden. Femer wird der oiinehin fur die Halterung 
verwendete Platz in optimaler Weise ausgenutzt, so dass kein zus3tzliciier 

20 Bauraum bei der Auslegung der Getriebe-Warmetausciier-Einiielt zu 

berQcksichtigen ist. Die AnschlQsse am Warmetausclier werden niciit auf Biegung 
beanspruclit wie bei direkt aufgeflansciiten Ldsungen. 

Mit .inteiligenten" Haltem iSsst sich dabei einer Variabiiitat fDr eine Vielzahl von 
25 Anwendungsfailen erzielen, insbesondere der Anderungen von Warmetauschem 

im Verglelch zu Haltem sehr aufwendig und damit mit hohen Kosten verbunden 
sind. 

Die zueinander komplementaren AnschlQsse am Getriebegehause und der 
30 Halterung fDr das zu fQhrende Betriebsmittel und/oder der Befestigung sind 

vorzugsweise standardisiert ausgefQhrt. Dies ermSglicht es, ein hinsichtllch diese 
Kopplung fUr eine Vielzahl unterschiediichster Warmetauscher geelgnetes 
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Tragerelement zu schaffen. Das Tragelement wiederum weist vorzugsweise 
ebenfalls standardisierte AnschiQsse fur den Warmetauscher auf. 

Die Haltemng Qbemimmt dabei hauptsdchlich die Trag- und StQtzfunlction fQr den 
W^mrietauscher und ferner eine Adapterfunktion fQr den Anschluss 
unterscliiedliciier Warmetauscher. Vorzugsweise sind dazu die zueinander 
komplementar ausgefOhrten Anschlusse zur Befestigung des Warmetauschers an 
der ausgangsseitigen Stirnseite des Gehauses angeordnet, wobei die Anordnung 
vorzugsweise in einer quer zur Rotationsachse ausgerichteten Ebene verstarktem 
Wandbereich des Gehauses erfolgt. Diese Verstarkung erstreckt sich dabei uber 
die gesamte axiale Erstreckung des Getrlebegehauses oder aber wenigstens dem 
Teil, In welchem die betriebsmitteifQhrenden Kanale angeordnet werden. 

Mit dieser Anordnung bzw. Anbindung des Warmetauschers Qber die Halterung 
wird femer gewShrieistet. dass beliebige Wdrmetauscher mit dem Getriebe 
gekoppelt werden kOnnen, ohne dass deren Ausgestaltung auch noch auf die auf 
Biegung beanspruchte mechanische und medienfuhrende Verbindung zum 
Gehause ausgelegt sein mQssen. Dies kann nun an die Halterung verlagert 
werden, die je nach Getriebeausfuhrung, insbesondere GehSuseausfUhrung fQr 
bestimmte GroRen standardmaBig ausgefuhrt werden kann, Auf standardisierte 
bzw. herkommliche Warmetauscher kann somit zuruckgegriffen werden. Die 
einzelnen Verbindungen zum Warmetauscher von der Halterung sind dann 
entweder entsprechend passend, d. h. direkt uberdeckend mit dem 
Wdrmetauscher ausgefuhrt oder konnen bei Austausch des Warmetauschers 
notfalls Qber kurze Leitungen im Bereich der Halterung realisiert werden. 
Vorzugsweise werden jedoch auch zwischen den Verbindungsleitungen in der 
Halterung und den AnschlQssen am WSrmetauscher standardisierte Verbindungen 
hinsichtlich Art, Dimensionierung und Anordnung an den einzelnen Elementen 
gewShlt. 

Der Anschluss fQr das KQhImittel am Warmetauscher ist direkt an der Halterung 
vorgesehen. Die zum Betrieb des Getriebes erforderlichen Medien werden 
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vorzugsweise im Getriebe ebenfalls in im Gehause integrierten Kanalen gefuhrt. 
Diese Fuhrung ermdglicht den direkten Obergang zur Halterung des 
Wdmietauschers. Dabei sind die dafOr vorgesehenen AnschlQsse am Gehduse 
und der Haltemng entsprechend l<omple'mentar anzuordnen, um eine sichere 
Oberdeci^ung zu gewahrleisten. Die Halterung wird dabei vorzugsweise Qber eine 
Abdiciitung gegenOber dem Gehduse in axiaier Richtung verspannt und/oder Ober 
Steckrohre mit Jeweils mindestens zwei radial dichtenden O-Ringen oder 
alinlicliem abgediclitet und axial verspannt. 

Die Anbindung der Anschlusse fur das Kuhlmittel an der Halterung bietet den 
Vorteil, dass bei einer Anderung der Anschlusse die Befestigung des 
Warmetauschers am Halter niclit geoffnet oder verandert warden muss. 

Die betriebsmitteifOhrenden KanSle in der GehSusewand erstrecken sich dabei 
uber wenigstens einen Tell der axiaien Erstreckung des GehSuses durch die 
Gehdusewand in Richtung zur Ausgangsselte bei LeIstungsQbertragung vom 
Eingang zum Ausgang betrachtet des Getriebes. 

Der Warmetauscher kann als separates Bauteil ausgebildet sein oder aber mit 
dem Getriebedeckel zu einer funktionalen Einheit zusammengefasst werden, 
indem die Halterung beispielsweise uber den Getriebedeckel am Gehause 
befestigt.wird. In diesem Fall ist jedoch auch der Getriebedeckel mit den 
entsprechenden Kanalen zur Fuhrung von Betriebsmedium ausgestattet. 

Die erfindungsgemSfle Losung wird nachfolgend anhand einer Figur eridutert. 

Die Figur 1 verdeutlicht in schematisch vereinfachter Darstellung anhand eines 
Perspektivanslcht den Grundaufbau einer erfindungsgemafi gestalteten Getriebe- 
WSrmetauschereinhelt 1 . Diese umfasst ein Getriebe 2 mit einem, mit einer 
Antriebsmaschlne koppelbaren Eingang E und mindestens einem Ausgang A. 
Femer vorgesehen ist ein Warmetauscher 3, der dem Getriebe 2 auf der 
Ausgangsselte, das heiHt am Ausgang A zugeordnet ist und mit den 
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betriebsmittelfOhrenden Leitungen und/oder KanSlen 4 des Getriebes wenigstens 
mittelbar koppelbar ist. Der WSrmetauscher 3 ist dabei Qber eine Halterung 5 am 
Getriebe 2, insbesondere dessen Gehduse 6, gelagert. ErfindungsgemSd sind die 
Verbindungsleitungen zwischen Wdrmetauscher 3 und Getriebe 2 in der l-lalterung 
5 5 integriert. Diese Verbindungsleitungen sind liier mit 7 und 8 bezeichnet. Dabei 
sind wenigstens jeweils zwei Verbindungsleitungen, im dargestellten Fall die 
Verbindungsleitung 7 und die Verbindungsleitung 8, vorgeselien, wobei je nach 
Funl^tlonszuordnung eine der beiden Verbindungsleitungen als Zulaufleitung zum 
Warmetauscher 3 fungiert, wahrend die andere die Funl<tion der Ablaufleitung 

10 Qbernimmt. Im dargestellten Fall fungiert beisplelhafl die Verbindungsleitung 7 als 

Zulaufleitung und die Verbindungsleitung 8 als Ablaufleitung. Beide 
Verbindungsleitungen sind mit entsprechenden Leitungen Oder Kan3len 4 im 
Getriebe 2 verbunden. Dabei handelt es sich vorzugsweise um in der Wand 9 des 
Gehsiuses 6 integrierte Leitungen beziehungsweise KanSle, die der FQhrung von 

15 zum Betrieb der Getriebebaueinheit erforderlichen Medien dienen. Bel diesen 

handelt es sich in der Regel um das Getriebedl, welches zum Zwecke der 
Schmierung Oder aber zum Zwecke der Ansteuerung von Schaltelementen 
genutzt wird. Auch wird das Betriebsmittel zum Zwecke der KOhlung und fOr die 
Hydrodynamik, das helBt LeistungsUbertragung im Wandler genutzt. Ferner 

20 denkbar versorgt das Betriebsmittel hydrodynamische Komponenten. Auch hier 

sind wenigstens zwei Leitungen 4.1 und 4.2 vorgesehen, wobei die eine mit der in 
der Halterung 5 angeordneten und als Zulaufleitung fungierenden 
Verbindungsleitung 7 koppelbar ist, wahrend die andere mit der in der Halterung 5 
angeordneten Verbindungsleitung 8 unter Bildung eines Kreislaufes 10 verbindbar 

25 ist. Die Kopplung erfolgt Qber entsprechende AnschlQsse 1 1 und 12 am GehSuse 

6. Dargestellt sind zwei betriebsmittelfUhrende Leitungen beziehungsweise Kanale 
4.1 und 4.2 beziehungsweise Verbindungsleitungen 7 und 8, denkbar ist jedoch 
auch die Verwendung einer Mehrzahl derartlger Kan§le und Leitungen, die jedoch 
entsprechend zueinander komplementSr beziehungsweise mit entsprechenden 

30 Anschluss am GehSuse 6 des Getriebes 2 und der Halterung 5 ausgestattet sein 

mOssen. Dabei sind dann die AnschlQsse 1 1 und 12 an der ausgangsseitigen 
Stimseite 13 des Getriebes 2 mit AnschlQssen 14 und 15 an der dem Getriebe 2 
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zugewandten Stimseite 16 veriDindbar. Diese Art der Verbindung kann vielgestaltig 
ausgefOhrt sein. Entscheidend ist lediglich, dass die Anschlusse 11 und 12 some 
14 und 15 zueinander komplementar ausgefOhrt sind, so dass tatsachiich ein 
Kreislauf 10, der als offener Oder geschlossener Kreislauf ausgefOhrt sein kann, 
5 erzeugt wird. Die realisierte Kopplung zwischen den einzelnen AnschlQssen 1 1 

und 14 beziehungsweise 12 und 15 kann vielgestaltig ausgefuhrt sein. Diese kann 
fornn- und/oder kraftschlussig erfolgen. Vorzugsweise wird jedoch die Halteriing 5 
In axialer Richtung gegenuber dem Gehause 6 unter VenA^endung von 
zwischengeordneten Abdi'chtungen 17 verspannt. Haufig werden auch Steckrohre 
10 mit entsprechenden Dichtungen alleine oder sogar in Verbindung mit den 

beschriebenen Flachdlchtungen venA^endet. Die Halterung wird Ober die 
Befestlgung am Gehause, die kraft- und/oder fomnschlQssig erfoigen kann, an 
diesem gelagert. 

15 Femer 1st dem Warmetauscher 3 ein hier im einzelnen nicht dargestellter 

KOhlkreislauf zugeordnet, derder FQhrung von KOhlmedium dient Erkennbar sind 
dabei die Anschlusse 18 und 19 fur die als Zu- und Ablaufleitung fungierenden 
kQhImittelfuhrenden Kanale beziehungsweise Leitungen, die Bestandteil eines 
offenen oder geschlossenen Kreislaufes sein konnen. Mit dieser 

20 erfindungsgemaBen Losung entfallen aufwendige Schlauch- oder Rohrleitungen 

zum Anschluss des Warmetauschers 3 an das Getriebe 2. Die in die Halterung 5 
Integrierten Verbindungsleitungen 7 und 8 sind dabei vorzugsweise wenigstens 
teilweise in die Wand 20, vorzugsweise jedoch vollstSndig in diese integiiert. Im 
dargesteilten Fall sind Jewells nur zwei Verbindungsleitungen 7 und 8 vorgesehen. 

25 Denkbar ist jedoch auch entsprechend den GegebenJheiten eine Ausbildung mit 

mehreren, wobei diese dann separat betriebsmittelfOhrende Kreisldufe bilden. 
Dies gilt in Analogfe auch fOr die kOhfmittelfuhrenden Kanaie. 

Die Anordnung der Halterung 5 am Gehause 6, insbesondere die Befestlgung 
30 dieser, erfolgt dabei derart, dass der zum Abschluss des Gehauses in axialer 

Richtung vorgesehene Gehausedeckel 21 nicht einbezogen wird. Denkbar ist es 
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jedoch auch, beispielsweise den Gehdusedeckel 21 als integralen Bestandteil der 
Halterung auszubilden. 

Die Funktionsweise gestaltet sich analog zu der bekannter Anordnungen von 
Getrieben 2 mit Wamietauschern 3. Durch die direkte Koppiung und die 
integrierten Leitungen In der Halterung 5 wird eine sefir kompakte Getriebe- 
Warmetauschereinheit 1 geschaffen, welche frei neben dieser Einheit gefQhrten 
Schlauch- und/oder Rohrleitungen ist Die Anzahl der Einzelteile wird erheblich 
minimiert, da liier im einzelnen nur die Halterung mit integrierten Kanalen 
beziehungsweise Leitungen voriiegt Die AnschlQsse an der Halterung, 
insbesondere an der Stirnseite 16, sind dabei derart angeordnet, dass diese 
komplementarzur Anordnung der AnschlQsse 11 und 12 am Gehause 6 erfolgen. 
Zur Realisierung standardisierter Warmetauscher 3 sind die AnschlQsse 14 und 15 
in einem Abstand zueinander quer zur theoretischen VeriSngerung der 
Rotationsachse am Ausgang A angeordnet, wobei dieser Abstand ebenfalls am 
Gehause 6 vorgesehen ist. Der Wamnetauscher seibst kann beilebig ausgestaltet 
sein. Vorzugsweise ist dieser beispielsweise in Flatten bauweise ausgefCihrt. 
Andere AusfQhrungen sind denkbar. 
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PatentansprQche 

1 . Getriebe-Warmetauscher-Einhelt (1 ) 

1.1 mit einem Getriebe (2), umfassend einen Eingang (E) und mindestens 
einen Ausgang (A); 

1 .2 mit einem Warmetauscher (3), der dem Getriebe (2) an dessen 
Ausgangsseite zugeordnet ist und der wenigstens mittelbar uber 
Verbindungsleitungen mit dem Getriebe (2) verbunden ist; 

gekennzeichnet durch die folgenden Merl<male: 

1.3 mit einem im Geliause (6) des Getriebes (2) integriertem 
betriebsmittelfuhrenden Kanal Oder Kanaien, die sich wenigstens Qber 
einen Teil der axialen Erstreckung des GehSuses (6) bis zur 
ausgangsseitigen Stirnselte des Getriebes (6) erstrecken; 

1 .4 mit einer Halterung (5) zur Befestigung des Warmetauschers (3) an der 
ausgangsseitigen Stirnseite des Gehduses (6) des Getriebes (2); 

1 .5 die Verbindungsleitungen (7, 8) zur Kopplung zwischen dem Oder den 
betriebsmittelfuhrenden Kan3len im Getriebe (2) und dem Wdrmetauscher 
(3) sind in der Halterung (5) integriert; 

1 .6 mit hinslchtlicli der Art und Dimensionierung standardisierten 
komplementaren Anschlussen an der Halterung (5) und dem 
Getriebegehause (6) zur Betriebsmittelfuhrung und der Befestigung der 
Halterung. 

2. Getriebe-WSrmetauscher-Einheit (1 ) nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die Verbindungsleitungen (7, 8) wenigstens teilweise, 
vorzugsweise volistSndig in der Wand (20) der Halterung (5) angeordnet 
sind. 

3. Getriebe-Warmetauscher-Elnheit (1) nach einem der AnsprQche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens zwei AnschlQsse, ein erster 
Anschluss (18) und ein zweiter Anschluss (19) zur Verblndung von 
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kOhlmittelfQhrenden Leitungen mit dem WSrmetauscher (3) vorgesehen 
sind. 

4. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1 ) nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die AnschlQsse (18, 19) fQr KQhlmittel an der 
Halterung (5) angeordnet sind, wobel entsprechend der 
Funktionszuordnung der eine Anschluss (18) zur Kopplung mit einer 
Kuhlmittelzufuhrleitung und der andere Anschluss (19) zur Kopplung mit 
einer Kuhlmittelabfuhrleitung dient. 

5. . Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1 ) nach Anspruch 3, dadurch 

gekennzeichnet dass der erste und/oder zweite Anschluss (18, 19) direkt 
am Warmetauscher (3) angeordnet 1st 

6. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1) nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Warmetauscher (3) ats separate Einheit 
ausgefuhrl ist. 

7. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1) nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die betriebsmittelfuhrenden Kanale in der 
Wand des Gehauses (6) eingegossen oder eingearbeitet sind. 

8. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1 ) nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet dass die betriebsmittelfuhrenden Kanaie in einer 
Verstarkung der Wand des Gehauses eingegossen oder eingearbeitet sind. 

9. Getriebe-Warmetauscher-Elnheit (1) nach einem der AnsprQche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung (5) an der ausgangsseitigen 
Stimwand des Gehauses (6) im Berelch einer axialen Verstarkung dieser 
befestigt ist und die Verbindung frei von einer Befestigung an einem das 
Gehause (5) ist ausgangsseitig verschlieRenden Getriebedeckel (21) 1st. 
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10. Getriebe-Warmetauscher-Elnheit (1 ) nach einem der AnsprDche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass an der Halterung (5) hinsichtlich Art und 
Dimensionierung standardisierl ausgebildete AnschlQsse zur Kopplung mit 
komplementaren AnschlQssen am Warmetauscher (3) vorgesehen sind. 

1 1 . Getriebe-Warmetauscher-Elnheit (1 ) nach elnem der AnsprQche 1 bis 8 
Oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung (5) mIt dem 
Getriebedeckei eine integrale Einheit bildet. 

1 2. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1 ) nach Anspaich 1 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die sich durch den Gehausedeckel erstrecken und 
diesen die AnschlQsse fOr die Kopplung mit den im Tragelement 
vorgesehenen Verblndungsleltungen aufweist. 

1 3. Getriebe-Warmetauscher-Einheit (1 ) nach einem der AnsprQche 1 bis 1 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die betriebsmlttelfQhrenden Kanaie 
beidseitig der theoretischen Veriangerung der den Ausgang (A) 
beschreibenden Achse in der Gehausewandung angeordnet sind, wobei auf 
der einen Seite die Zufuhrieitungen angeordnet sind und auf der andere die 
Abfuhrieltungen. 
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